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롤스로이스
102EX – 팬텀 실험용 전기 차량

소개

“오늘, 롤스로이스는 롤스로이스 자동차 미래 기술이 정확하게 무엇인지를 알기 위해 대체 구동 기술에 대한 실험을 시작하는 날입니다. 우리 롤스로이스가 선택한 대체 구동 기술은 완벽해야 하며 이러한 완벽함이 고객, 브랜드, 그리고 롤스로이스의 미래를 지속 가능하게 이끌 겁니다. 이번 프로젝트가 이러한 이유로 우리 롤스로이스에게는 아주 중요합니다.” – 토스텐 뮬러 외트비스 대표  

롤스로이스에서는 102EX모델을 자신 있게 소개했다. 102EX프로젝트는 최근 몇 년간 롤스로이스에서 가장 중요하게 계획했던 것 중에 하나이다. 또한 102EX는 슈퍼럭셔리 자동차 브랜드로는 세계 최초로 선보인 배터리 전기차이며 기존의 롤스로이스 모델을 기본 바탕으로 하여 새롭게 선보인 실험 모델이다.

롤스로이스는 세계 최고의 안목 있는 고객들을 위해 최상의 럭셔리 자동차를 제작하고 있다. 그러나 롤스로이스는 앞으로 지속적인 성장에 대한 필요성을 인지하고 대체 구동 기술에 대해 끊임없이 투자를 하고 있다. 

팬텀 실험용 전기 차(EE)라고도 불리는 102EX 는 대체 구동 기술에 대한 주주, 고객, 애호가, 미디어 등의 반응과 생각을 알아보기 제작 되었다. 

팬텀 EE는 2011년 올 한해 롤스로이스 고객, 애호가, VIP, 미디어들에게 시승 기회를 제공하여 그들에게 대체 구동 기술을 경험하게 하고 이 신기술을 인지시키는 것이 목적이며 또한 이들로부터 다양한 피드백을 받아 향후 연구 과정에 반영할 것이다

또한 유럽, 중동, 아시아, 미국 등을 돌며 모은 자료들도 앞으로 롤스로이스의 대체 구동 기술의 결정적인 요소가 될 것이다. 아직까지 이 제품을 상용화할 계획은 없지만 팬텀 EE를 통해 BEV 기술에 대한 정의를 확실히 하고 앞으로의 모든 궁금증을 해소시킬 수 있을 것이다.

과연 팬텀 EE는 잦은 충전이 필요 없이 완벽한 차로 고객들에게 다가갈 수 있을까? 또한 어떤 극한 상황에서도 언제든지 운행이 가능할까? 세계 최상위 차량으로써 사람들에게 믿음과 우수한 기능을 지속적으로 제공할 수 있을까?
이 외에도 팬텀 EE는 여러 가지 근본적인 문제를 제기하고 있다 – 과연 롤스로이스 전기 차는 고객들에게 롤스로이스의 특징을 잘 살려 롤스로이스만이 가지고 있는 특별함을 제공해 줄 있는가?

롤스로이스가 전기차로 갈 것인지 대체 구동 기술을 택할 것인가에 대한 것은 올 해 연말 테스트 프로그램이 완료된 후에 명확해 질 것이다

102EX- 팬텀 실험용 전기차(EE)

롤스로이스 자동차를 재발견한다는 것은 세월이 흘러도 변치 않으며 팬텀 EE는 롤스로이스 자동차를 이용해 나온 최신의 실험 모델이다. 이것은 1919년에 제작된 1EX을 필두로 제작되었다.

그 동안 롤스로이스에서 제작된 실험 모델은 롤스로이스의 새로운 기술과 기능의 평가 및 테스트가 주 목적이었다. 그리고 일반적인 컨셉 자동차와는 달리 롤스로이스에서는 실험 모델이라고 할지라도 그 동안 모든 기능과 나무, 가죽, 메탈 등 롤스로이스에서 실제로 쓰이는 부품들을 넣어 실제로도 운전이 가능할 수 있도록 제작하였다. 

롤스로이스는 실험 차량 제작 시 엔지니어와 디자이너에게 단지 쇼케이스 용의 차량이 아닌 실제로도 쓰일 수 있고 이를 평가할 수 있게 제작하도록 한다.  

팬텀으로 시작된 금번의 최신 실험 모델은 최고의 기술과 수작업을 통해 현대적인 감각과 완벽함 조화하여 특별하게 제작되었다.

팬텀 EE 모델은 획기적인 알루미늄으로 만들어져 탑승자들에게 다이나믹한 느낌을 주는 반면 조용함과 평온함도 함께 제공한다. 그리고 자연흡기 6.75리터 V12기통의 가솔린 엔진과 6단 기어 대신 리튬 이온 배터리와 두 개의 전기 모터를 뒤쪽에 장착시켰다. 그리고 이 두 개의 모터는 무단변속기에 각각 연결되어 있다. 

각각의 모터는 145kW의 파워를 제공하여 이 두개의 모터는 총 290kW의 파워를 낼 수 있으며 800Nm의 토크를 낼 수 있다. 이에 비해 일반 팬텀은 338kW시 최고 720Nm의 토크에 3500rpm까지 낼 수 있다.

니켈 코발트 망간 건전지는 재충전 가능한 중요한 범위내에서 얻는 약 230 Wh/kg의 한 높은 에너지 밀도를 가진다. 제품 출시 전 테스트에서 팬텀 EE는 200km까지 속도를 내 보았는데 팬텀EE는 떨림이 없었고, 160kph에서 0-60km까지 도달하기 까지 8초가 채 걸리지 않았다. 
이것은 GKL++ 세그먼트(200,000파운드 이상의 슈퍼럭셔리급 차량군)의 기종에서 처음 적용된 것 배터리 팩은 그 동안 운행용 자동차에 장착된 건전지 팩 중 가장 크다

기술의 평가는 테스트 프로그램 중 중요한 요소 중 하나이다. 그러나 본질적으로 실험용 차는 운전자들의 궁금증을 해소해 주어야 한다. 과연 미래의 차로써 고객들은 다양성, 기능 그리고 재충전 기능 중에서 가장 중점적으로 생각하는 것은 무엇일까?

이번 전기 자동차에 대한 고객, 미디어, 애호가, 관계자 등의 다양한 반응은 프로젝트를 진행하며 새롭게 오픈한 www.electricluxury.com에서 알 수 있게 된다.

그리고 완벽한 미래차의 기술이 전기차 또는 또 다른 대체 구동 기술 일지를 판단 할 수 있게 해 줄 것이다. 

디자인

가장 고객들에게 쉽고 완벽하게 다가갈 수 있는 디자인으로 다양한 빛, 공간 그리고 기술 등을 시도해 제작된 차이며 실험용 차량으로 쓰기에는 금상첨화입니다. 만약 롤스로이스 기존의 본질을 바꿨다면 롤스로이스에 대한 믿음이 깨졌을 것이며 고객들은 단순 컨셉 자동차라고만 생각했을 것입니다. 이 차는 실험용 차량으로 제작되었지만 실험용뿐만 아니라 미래의 대체 구동 기술에 대해서도 알기 위한 차입니다 – 이안 카메룬, 롤스로이스 디자인 총괄 책임자

102EX는 롤스로이스 팬텀의 주요 특징인 수작업, 얼마 전 100주년을 맞은 여신상 모형의 엠블럼, 파르테논신전을 형상화한 그릴 등 롤스로이스 팬텀의 주요 특징 등을 모두 간직하고 있다. 그러나 102EX는 실험용 차로써 실험용 차가 필요한 특별한 요소들도 포함되어 있다.

롤스로이스 102EX의 디자인은 특이한 외관, 실험적인 인테리어 공간과 재료 그리고 독특한 트림과 조명을 가지고 있다. 이것은 롤스로이스의 자격을 유지하면서도 배터리 전기 차량의 기능에 적합한 구조로 변화시켜 특별 제작되었다. 

아틀랜틱(Atlantic) 크롬 외부

롤스로이스 디자이너들은 팬텀 EE가 순식간에 사람들의 이목을 끌고, 기존 팬텀과의 차이점을 두기 위해 끊임없는 노력을 하였다. 그러나 45,000여가지의 주문형 색상으로 제작 가능한 기존 팬텀과의 차별성을 둔다는 것은 결코 쉬운 일이 아니었다. 

롤스로이스의 다양한 조사를 통해 이번 팬텀 EE는 세라믹 나노 입자와 높은 반사율이 있는 페인트로 색상을 제작했다. 이 페인트는 현미경으로 관찰 시 실버 메탈과 입자가 비슷하지만 머리카락보다 8,000 – 80,000배 더 가늘고 기존의 메탈릭 페인트 입자보다 1,000배 가량 더 작다.

테스트 부분이 제작되고 난 후 디자인팀은 놀라움을 금치 못했다. 더 많은 부분이 커버될수록 더 멋진 모습을 띄게 된 것이다
총 4개의 아틀랜틱 크롬에 16번의 페인트 칠이 필요했고 완벽한 결과를 얻기 위해 많은 시간을 투자하였다. 팬텀 EE는 조각같고 깔끔한 라인으로 촉촉한 느낌을 주면서 모든 이들을 사로잡았다. 

조명이 들어간  여신상 엠블럼

2011년은 102EX의 출시를 포함해 롤스로이스에게 뜻 깊은 한 해이다. 지난 1911년 2월 6일 처음 선보인 챨스 사키의 여신상 엠블럼이 올해로 100주년을 맞이 하였다. 환희의 여신상은 롤스로이스의 유명한 아이콘으로 롤스로이스 오너 그리고 롤스로이스를 좋아하는 모든 애호가에게 찬양 받고 있다. 여신상 엠블럼은 롤스로이스에서 가장 유명한 실버 고스트부터 최근에 제작된 모든 모델에 쓰이고 있으며 그 동안 제작된 모든 여신상 엠블럼은 직접 손으로 제작되었다. 

팬텀 EE의 여신상 엠블럼은 빨간색으로 된 두 개의 R 로고가 새겨진 라디에이터 그릴 바로 위에 위치하고 있다. 이 여신상 엠블럼은 스테인레스 스틸이 아닌 폴리 카보네이트로 제작되었으며 파란색 LED 라이트로 만들어져 자동차 본넷트에도 전자 기술이 들어갔다는 것을 암시해준다.

인테리어 세부 장식

아틀란틱 크롬으로 마무리가 된 대쉬 보드는 외부 색감을 더욱 돋보이게 만들며 내부와 외부의 조화가 잘 이루어져 있다. 그리고 모든 팬텀의 인테리어가 갖고 있는 아날로그 디스플레이의 구성도 돋보인다.

또 다른 변화는 더욱 진화한 자동차의 디자인이다. 예를 들면 계기판은 전기차를 운전하는 운전자에게 쉽게 정보를 줄 수 있게 제작되었고, 연료계는 우아한 전기차 건전지의 표시 계기판으로 교체되었다.

모든 팬텀의 내부 특징은 속도계 옆에 있는 전력예비율 계기판이다. 이 계기판은 운전자가 사용해서 소비하는 엔진 파워가 12기통 엔진에 얼마나 남았는지 보여준다. 그러나 팬텀 EE의 기술은 이것보다 진보하였다.

이 기능은 일반적인 롤스로이스 팬텀의 계기판보다 더 앞서있다. 그리고 모멘텀에 따라 소비하는 엔진 파워는 자동차가 운행 중에 있을 때 요구되는 충전 정도를 알 수 있다

외부 – 재충전

재충전은 기존의 팬텀 주유와 마찬가지로 5개의 핀으로 된 콘센트의 플러그로 연결시켜 가능하다. 기존의 주유 캡은 롤스로이스 로고와 102EX 모티프가 새겨진 투명 유리로 되어 있다. 후방에 장착된 유리에는 세 가지 색깔로 된 LED가 있으며 이는 현재의 충전 상황을 알려준다.

충전을 시작하면 콘센트는 파란색 빛으로 변한다. 이것은 충전이 시작되었다는 뜻을 의미한다. 충전이 완료되면 충전 표시등은 초록색으로 변한다.  그리고 어떠한 문제가 있을 경우에는 빨간색 불이 지속적으로 깜빡깜빡 거린다.

충전은 플러그에 있는 스위치로 멈출 수가 있다. 그리고 이 기능은 내부에 있는 중앙 콘솔에서도 가능하다.

중앙 콘솔

팬텀 EE의 특징을 가장 잘 보여주는 기술은 운전석 팔 받침대 밑에 있는 중앙 콘솔 충전 계기판이다. 이 스위치는LED로 건전지의 현재 상황을 보여주며 충전을 시작하고 정지하는 역할을 한다

안에서 나오는 빛은 색깔 변화에 따라서 충전 여부에 대해 알려준다. 파란색 빛은 표준으로 충전이 되었음을 알려주는데 파란색 빛이 깜빡깜빡 거리면 현재 무선 충전이 진행되고 있음을 표시한다. 그리고 초록색 빛은 충전이 완료되었음을 알려주며 빨간색 불빛은 무언가 잘못되었거나 문제가 있음을 알려준다.

코리노바 (Corniova) 가죽

 “롤스로이스는 고객들에게 최고의 품질을 지닌 천연 제품을 제공한다는 사실을 자랑스럽게 여기고 있습니다. 세톤 코리노바는 실험적인 식물성 태닝 공법으로 만들어진 가죽 제품으로 곡선과 주름 등 동물의 가장 중요한 특징들을 보다 잘 나타낼 수 있습니다. 롤스로이스 자동차 내부 인테리어에 대한 기대치를 보다 잘 파악한 훌륭한 공법이라고 할 수 있습니다. 차량 구매자들은 운전을 하면서 완전히 매료될 것입니다.” – 앤드류 모나칸, 롤스로이스 가죽제품 총괄 매니저 

팬텀의 내장 우드는 독특한 무늬, 세부 요소들이 특징이며, 굿우드 공장에서 출고되는 모든 차량은 소유자들의 서로 다른 지문만큼이나 특별하다는 사실을 더욱 강조해 준다. 팬텀 EE에서는 이러한 컨셉이 한 단계 더 업그레이드되었다.

내장용 가죽에는 천연 식물성 태닝 공법으로 만들어진 코리노바가 사용된다. 이 소재는 자동차에 생동감을 불어 넣으며, 좌석과 바닥, 팔걸이에 특별한 의미를 더한다. 

차량용으로 생산되는 대부분의 가죽은 크롬 처리된다. 크롬은 동물 가죽을 안정화하고 콜라겐을 가죽 질감으로 전환시켜 주는 중요한 성분이다. 팬텀의 내장 가죽을 물들이는데 이용된 염색 공법은 자연적인 느낌과 부드러움은 그대로 유지하면서 풍부하면서 한결같은 색감을 나타낸다. 

실험적인 가죽 제품인 코리노바는 다른 제품과 달리 크롬이 전혀 사용되지 않는다. 환경파괴 부작용 없이 남부 유럽에서 채취한 밤나무 추출물과 남미의 다래나무 열매를 으깨 만든 다래가루가 염색 원료로 이용된다. 식물에 전혀 손상을 끼치지 않고 채집된 이 열매들에 천연 접합제와 하이테크 폴리머를 함께 배합해 만든다. 

이 공정은 흙 빛깔을 내는데 적합하다. 팬텀 EE의 경우, 좌석 커버에는 밤나무색이 적용되고, 새들레저로 만들어진 바닥 및 트렁크 안감 등에는 옻나무 갈색이 사용된다. 

코리노바 가죽은 미적인 면에서 차별화될 뿐 아니라 실용적인 측면에서도 많은 장점을 가지고 있다. 크롬 태닝 방식의 일반 가죽보다 페인트 마감재가 덜 사용되고 폐기물도 훨씬 적게 배출된다. 석유화학 제품은 사용되지 않으며 향후 개발 과정을 거쳐 농업의 토양 통기에 코리노바 가죽을 재활용하는 것도 가능해질 수 있다. 
롤스로이스는 일반적인 인식에 반향이 일어날 것으로 기대한다. 물론, 동물의 생기를 보여주는 특징들은 좌석과 팔걸이 같은 부분에서 더 분명하게 드러나기 때문에 첫 인상은 당연히 외양의 영향을 많이 받을 것이다. 팬텀 가죽에 적용되었던 호화로운 마감이 변화한 것에 대해 일부 구매자들은 절충안으로 여길 수도 있지만 또 다른 소비자들은 롤스로이스 팬텀 모델의 개성을 강조해주는 특징으로 반길 수도 있다. 

구매자들의 반응을 측정할 뿐 아니라, 수 개월 동안 이용한 후에 가죽에 대한 내구성 및 성능 테스트도 시행할 계획이다. 

내장 패널

팬텀 EE의 내장은 대부분의 차량에 사용되는 나무 재질 일색의 전통적인 방식과 차별성을 두었고 차량 전체에 특별한 느낌을 부여한다. 독특한 알루미늄 포일의 물결이 어두운 색상의 천연 가죽과 선명한 대조를 이루며 차량 내부의 분위기를 좋게 만든다. 

코리노바 가죽을 사용한 것과 마찬가지로 이 새로운 인테리어 장식은 롤스로이스 내부 디자인에 대한 전통적인 인식에 큰 반향을 불러일으키기 위한 것이다. 

건전지 팩 

팬텀 EE에는 세계에서 가장 큰 배터리가 사용된다. 최고 전류는 850A로 338V DC이며 총 전력량은 71kWh이다. 

대형 NCM 파우치 셀로 구성되어 있는데, NCM은 리튬-이온 화학반응의 변종으로 매우 높은 밀도의 에너지와 파워를 가진다. 

팬텀 EE 배터리 팩에는 38셀 모듈 한 개, 36셀 모듈 한 개, 10/8/4셀 모듈이 각각 한 개, 총 다섯 개의 셀 모듈이 탑재되며, 불규칙적인 모양의 장치 안에 다양한 방향으로 정렬되어 있다. 이는 기존 엔진 및 기어박스의 전체 모양과 흡사하다. 

96개의 셀 각각은 조립 전에 개별 테스트를 통해 성질과 용량이 검증된다. 하위부품들은 개별 셀 간의 전력 연결이 사양대로 작동하는지 파악하기 위해 과중 부하 상태에서 추가 테스트를 거친다.  

개별 셀 그룹들의 전기 센서 장치에도 조립 전에 테스트 및 보정 작업을 하며, 의도적으로 약한 부품들의 오류를 유발시킬 목적으로 고안된 엄격한 온도충격실험 과정도 거친다. 스위치 및 제어 기어가 탑재된 전자박스는 정확한 작동 확인을 위해 다른 부품과는 별도로 테스트된다. 

건전지 안에는 별도의 충전 장치 세 개가 장착되어 있어 1단계와 3단계 충전이 모두 가능한데, 승용차에서는 보기 드문 경우이다. 팬텀 EE에 시범 적용되고 있는 무선 충전 기술도 이용할 수 있도록 유도 충전기가 별도로 장착된다. 
이 건전지 팩의 수명은 매일 사용하는 경우에도 3년 이상이 될 것으로 예상된다. 하지만, 건전지 수명에 관해서는 실생활에서 추가 테스트를 거쳐 보다 확실한 답변을 고객들에게 제공할 계획이다.  

유도 충전
 
시골이나 도시에서 재충전을 위한 기반시설이 부족하다는 우려를 뒷받침해주는 자료가 많으며, 전기 모니터링에 비판적인 사람들은 전력공급장치와 차량을 연결하는 전선을 설치해야 하는 번거로움이 있다. 

롤스로이스 소유자들에게 이러한 문제점에 대한 대안을 제시하기 위해 팬텀 EE에서는 유도 충전이라고 불리는 기술을 실험하고 있다. 이 기술은 어떠한 물리적 접속 없이도 재충전을 가능하게 해주기 때문에 차량 소유자들에게 더 큰 편리함이 제공되며 원거리 충전 설비들을 연결하는 하나의 망을 구축할 수 있는 가능성을 제시해 준다. 

유도 장치에는 두 가지 핵심 요소가 있다. 팬텀 EE의 배터리 팩 아래에 위치한 것으로, 주 공급원에서 전력을 전달하는 전송 패드와 차량 밑에 장착된 유도 패드이다. 전력 주파수가 이 두 가지 전력 전송 패드에서 자기장의 형태로 합쳐진다.

이 시스템은 주 공급원에서 건전지까지 측정할 때 효율성이 90% 정도이며, 제대로 정렬되지 않을 때도 작동된다. 예를 들어, 트랜스미터와 팬텀 수신기의 패드들이 정확하게 일치되지 않아도 충전이 가능하다. 둘 사이의 간극이 최대 400m까지는 전력 전송이 가능한데, 팬텀 EE의 경우 그 차이가 150mm정도이다. 

보정 콘덴서를 추가하면 커플링 회로가 튜닝된다. 수신기 패드 내 픽업 코일들은 자기장의 형태로 1차 코일과 합쳐진다. 연속 콘덴서나 병렬 콘덴서를 이용해 픽업 코일을 1차 코일의 작동 주파수에 맞춰 튜닝하면 전력 전송이 가능하다. 

컨트롤러는 이 기술의 핵심적인 요소이다. 작업 부하의 영향을 받지 않는 전력을 제공하고 패드들을 분리시켜야 한다. 컨트롤러가 없으면, 간극이 줄어들면 전압이 올라가고 부하전류가 증가하면 전압이 떨어지게 된다. 

송신기 패드는 주변 사람들에게 전자파가 방출되지 않도록 자기장을 차단할 수 있게 설계되었으며, 세계적으로 합의된 범위 내에서 제대로 작동된다. 팬텀의 알루미늄 스페이스프레임은 건전지 재충전 시 차량 안에 탑승자가 있을 경우에도 100% 보호막 역할을 한다. 

전기 자동차와 롤스로이스의 창립자들

[bookmark: _GoBack]내부 연소 설비를 자동차 엔진 핵심 기술로 먼저 활용했던 전기적 혁명에 찰스 롤스, 헨리 로이스, 클라우드 존슨은 모두 한 몫을 담당했다.  

헨리 로이스는 자동차 제조 분야에 뛰어들기 전에 성공한 전기기술자로써 경력을 쌓았었다. 

1890년 대부터 단순한 전구와 벨 제품 판매로 시작한 그의 로이스 주식회사는 발전기와 전기모터, 공업용 기중기의 개발과 공급을 통해 번창했다. 로이스의 여러 혁신기술들 중에는 지금까지 이용되고 있는 꽂는 전구 홀더에 대한 특허권도 포함된다. 

미들섹스, 펠텀 지역에 위치한 프리쳇 앤 골드라는 회사도 로이스의 고객이었다. 건전지뿐 아니라 2인승 전기차도 개발했는데, 적어도 두 대 중 한 대에는 로이스의 전기모터가 탑재되었다. 

찰스 롤스 또한 헨리 로이스를 만나기 이전부터 전기 모터 관련 작업을 했었다.  런던, 콘듀이트 스트리트에 위치한 C.S 롤스 주식회사를 통해 전기 사륜마차 판매권을 협상하는 일을 했다. 이후 롤스로이스 모델 독점 판매권을 갖게 된다. 

이 자동차는 파리 싱어와 클라우드 존슨의 공동투자사업 ‘도시 및 근교 전기차 프로젝트’의 일환이었을 가능성이 높다. 이 프로젝트는 금방 막을 내렸고 존슨은 급속하게 번창하고 있던 롤스의 사업에 합류하게 되며, 이후에 롤스로이스의 상무이사 직을 맡는다. 그는 롤스로이스 회사의 성공에 핵심적인 역할을 했으며 롤스로이스에서 중간의 붙임줄 역할을 한 것으로 알려져 있다. 

찰스 롤스는 전기 구동렬의 장점에 대한 개요를 정리한 것과 1회 주유 후 주행거리 및 재충전에 관한 선견지명을 보임으로써 관심을 불러일으킨 것으로 유명하다. 그는 콜럼비아라는 모델이 동급 최고라고 칭찬하며 오토모바일 저널에 다음과 같은 글을 남겼다: 
“이 모델은 완벽하게 소음이 차단되며 매우 깔끔하다. 어떠한 냄새나 진동도 없으며, 고정 충전소가 마련되면 도시용으로 매우 유용할 것이다. 하지만, 시골에서는 적어도 향후 몇 년 간은 가용성이 떨어질 것이라고 생각한다.”

나중에, 롤스로이스 휘발유차 모델의 미국 수출이 맨 처음 이루어졌을 때, 일부 관계자들은 운전시 거의 소음이 없는 것에 놀라며 전기 방식이 아니라는 사실을 믿지 않으려고 했다. 

21세기에도 무소음은 여전히 롤스로이스 자동차의 주요 특징으로 여겨지고 있다.  전기 구동 기술의 다른 장점들 또한 롤스로이스의 뛰어난 개성을 보여준다. 저속에서의 파워도 한 가지 예이다. 

전지 기술의 발전 덕분에, 찰스 롤스가 한 세기 이전에 언급했던 가용성이 하나의 옵션으로 전기 모터를 다시 논의할 만큼 현재 충분히 발전되어 있다. 

고객과 애호가, 매체에 던지는 21세기 질문은 이것이다: 
전기 사치품 – 이것은 완성품이 될 수 있을까? 아니면 롤스로이스 모터카로써는 수용할 수 없는 하나의 절충안일까? 

www.electricluxury.com






















TECHNICAL SPECIFICATIONS

좌석수	4 / 5 (optionally 4)
길이	5840 mm / 229.9 in
넓이	1990 mm / 78.3 in	
높이	1638 mm / 64.5 in	
축거	3570 mm / 140.6 in
회전반경	13.8 m / 45.3 ft
전방 오버행	1687 mm / 66.4 in	
후방 오버행	1671 mm / 65.8 in	
숄더룸(앞)	1509 mm / 59.4 in	
숄더룸(뒤)	1431 mm / 56.3 in
다리쪽 공간(앞)	1028 mm / 40.5 in
다리쪽 공간(뒤)	1109 mm / 43.7 in
머리 공간(앞)	1051 mm / 41.4 in
머리 공간(뒤)	979 mm / 38.5 in 
트렁크 용량 (DIN)	460 ltr / 16.2 cu ft

공차 중량(DIN)	2,720 kg
총 축 중량	3,030 kg
적재 중량	300 kg
적재 중량(앞)	1,473 kg
적재 중량(뒤)	1,548 kg

최대 파워	290 kW
토크	800 Nm

Battery:
케미스트리	NCM (Lithium-Nickel-Cobalt-Manganese-Oxide) li-ion
세포 수	96 in pouch design
수용량	71kWh
건전지 무게	640 kg
피크	330 kW at 850 Amps
정격출력	388V DC
충전 시간	20 hours single phase / 8 hours three-phase

트랜스미션 종류	Single speed 6:5:1 with integral differential

스틸링 종류	EHPS Rack and pinion, speed-sensitive
	variable-rate power assistance




브레이크
앞지름	Ventilated disc / 374 mm / 14.7 in
뒷지름	Ventilated disc / 370 mm / 14.6 in

드래그 수	0.37
드래그 수 +A	1.041m2 / 11.2 ft2

최고 속도	160 kph (governed)
0-60km까지 도달 시간	Under 8 seconds
CO2 배출	Nil
앞 타이어: 	Goodyear EMT 255/50 R21 106W 
뒷 타이어: 	Goodyear EMT 285/45 R21 109W

휠 (21 in alloy)
앞 휠 사이즈: 	8 in x 21 in
뒷 휠 사이즈: 	9.5 in x 21 in

12V 건전지 용량	90+70 Ah / boot

자료문의

오길비 PR 월드와이드 서울
최부승 과장
전화 02 513 1569      M : 010 2722 7178
E-mail: Michael.choi@ogilvy.com  

Rolls-Royce Motor Cars, Asia Pacific
Hal Serudin
Corporate Communications Manager 
D: +65 6838 9675	
E-mail: hal.serudin@rolls-roycemotorcars.com
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